Безопасность при отделении

Вытяжной фал. 

Когда вы выходите из ЛА с парашютом, уложенным на принудительное раскрытие, необходимо внимательно следить за прочной постановкой ноги на обрезе, чтобы не сделать сальто выпадая из самолета. Если вы нашли себя выпавшим заранее, прогнитесь для стабилизации тела. Не пытайтесь раскрыть парашют в этой позиции. Это может стоить жизни. 

Опасности при отделении на AFF 

Когда вы отделяетесь на AFF, ваши инструктора должны иметь хороший контроль за вами. Если вы запнетесь, они скорее всего поправят вас. Если вы выйдете заранее, хотя бы один должен держать вас, а вам следует всего, лишь хорошо прогнутся для обретения стабильности. Когда отделяетесь, будьте уверены, что ваши руки находятся вдали от колец парашютов инструкторов. Будет очень нехорошо, если по ошибке вы раскроете парашют инструктора. 

Ловушка из вытяжного фала. 

Когда инструктор выпустит студента, он должен подобрать вытяжной фал и спрятать его в хвосте самолета или под сиденьем пилота. Если он забудет отсоединить вытяжной фал, это будет составляющим для еще одной ужасной истории. Проходя к выходу из самолета студент попадает ногой в паутину из достаточно толстых вытяжных фалов. Выйдя из самолета, вы получите неприятный сюрприз практически мгновенно. Из-за собственного веса и веса парашюта при ветре за бортом, невозможно забраться обратно в самолет. В самолете должен быть нож для обрезки фалов. Также каждый опытный парашютист имеет стропорез. Если ни у кого нет ножа, вам останется только надеяться, что пилот окажется сообразительным достаточно чтобы догадается разбить приборы на панели, и добыть острый кусочек стекла. В ином случае ваши перспективы достаточно ужасны. Вы можете попробовать раскрыть свой парашют, рискуя оставить ногу около самолета или ждать посадки, собирая удары о взлетную полосу. Если вы прыгаете из вертолета, то вам повезло больше, можно посадить вас достаточно мягко. 

Зависание за ЛА. 

Одна из наиболее серьезных проблем прыжков на принудительное раскрытие - зависание за ЛА. Это случается когда часть вашей системы или обмундирования сцепляется с вытяжным фалом. Вы висите в нескольких метрах под ЛА, отклоняясь ветром назад на тонком тросе. Такие ситуации относительно редки, и происходят по большей части, если вытяжной фал пропущен сквозь подвесную вашей системы. Ошибку могли пропустить при осмотре, вы могли неудачно развернуться в самолете, продвигаясь к выходу, вместо нормального отделения вы исполнили несколько сальто заворачивая вытяжной фал вокруг части тела. Некоторые студенты, несмотря на тренировку, вываливаются, широко раскинув руки, при этом оставляя ногу на обрезе двери. Это может привести к заднему сальто на отделении. 

Ситуации зависания на фале является очень сложной и запутанной. Вы можете замедлить собственным телом самолет настолько, что пилоту будет сложно удерживать высоту. Также как и в ситуации с попаданием в петлю из вытяжного фала, вы не можете просто открыть парашют или ждать приземления. Также как и в предыдущем случае существует известная процедура; вы, ваш инструктор и пилот должны быть с ней знакомы. 

Самолет под куполом. 

Если вы откроете, запасной в момент зависания за самолетом, этого может оказаться недостаточно для отрыва от зависания. В этом случае вы замедлите самолет настолько, что он уйдет в "свал". Нормально в ситуации зависания, пилот должен попробовать набрать высоту и выйти в свободную зону. Если вы расслабитесь, то, скорее всего, примете стабильную позицию для буксировки лицом или спиной по ветру, что всяко лучше, чем неконтролируемо болтаться в потоке. Если вы в сознании и ваши руки не травмированы, покажите это выпускающему положив обе руки на верхушку шлема. Этим вы покажете выпускающему, что вы понимаете положение и готовы воспринимать его указания по исправлению ситуации. Инструктор показывает готовность, подняв вверх нож. Инструктор отрезает вытяжной фал и вы падаете. Вы вводите в действие запасной предварительно убедившись, что вы ушли от ЛА. Если вы без сознания или еще каким образом не можете показать свою готовность к действию, то все равно выпускающий отрежет вытяжной фал рассчитывая на автоматику страхующего прибора. Если запасной парашют располагается спереди, то инструктор может предпринять попытку зацепить кольцо запасного парашюта у студента находящегося без сознания, и только тогда отрезать вытяжной фал. 

Также существует вторая опасность при зависании. В нормальной ситуации вы удаляетесь от ЛА достаточно быстро, чтобы не зацепить своим парашютом его хвост. Если один из ваших парашютов раскроется в момент отделения и зацепится за самолет, первым делом определите какой именно парашют повел себя таким образом. Если свободные концы этого парашюта могут быть отцеплены от подвесной, посмотрите на кольцо запасного, освободитесь от основного парашюта и вводите в действие запасной. Если это запасной, то не выдергивайте его кольцо, и не отцепляйте основной. Парашют зацепленный за самолет может порваться, освобождая вас, и тогда вам придется вводить основной. Отцепленный основной парашют не спасет вашу жизнь. Если вы раскроете второй парашют в зависании за самолетом, то следует учесть что самолет разрушится в воздухе, и все кто в нем находятся будут вынуждены спасать себя. 

Не зацепленный вытяжной фал. 

Иногда, несмотря на все процедуры, ваш вытяжной фал может оказаться не зацепленным за трос. Зацепление вашего вытяжного фала входит в обязанности инструктора, но никогда не бывает лишним проверить это самому перед выходом из самолета. Если все таки это произошло, и вы обнаружили себя в свободном падении, то действовать нужно как при полном отказе. Отцепить основной и вводить в действие запасной. 

Высокое раскрытие. 

В нормальной ситуации все ожидают, что вы раскроетесь на высоте 1200-1000 метров. Раннее раскрытие может привести к тому, что другой парашютист в свободном падении влетит в вас. Раскрытый купол снижается примерно со скоростью 300 метров в минуту, а заход на выброску составляет около одной минуты. Если вы планируете раскрыться высоко, то предупредите всех о своем решении еще до того как подниметесь в воздух.
